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第一章  总 则

黄埔区作为工、商业开发区，地块出入口的开设需求随着城市经济快速发展而急剧上升。为构造黄埔区特色城市景观，借以提升城市形象，同时统一道路景观，实现地块出入口规范设置、统一标准，总结近年来黄埔区建设实践经验，吸收广州市工程技术成果，并在广泛征求意见基础上，立足国家和行业既有标准与规范，结合地块实际需求，编制本设计指引。
本指引既参考了其他城市出入口开设、管理经验，同时也结合黄埔区实践经验，针对黄埔区城市道路类型及地块出入口开设需求特点，分类提出了地块出入口开设的基本规定、出入口类型、位置、宽度、转角半径、视距、交通组织及配套交通管理设施等方面的技术要求。
本指引主要依据国家、行业和地方的相关规范和标准等编制，作为地块出入口建设的原则性、共性化要求。对于本指引中未包含在内的特殊情形，地块出入口开设申请人应遵照本指引所提出的原则，结合具体实际情况，做出可行方案，通过交通影响评价、专家论证、征求意见等程序推进方案设计，并报相关部门审批。
1.1 适用范围
1.1.1 本指引适用于黄埔区范围内地块接驳已建成使用或规划的城市道路上新建、改（扩）建出入口工程设计、施工。出入口基本类型从使用阶段上包含建设期施工临时出入口、地块运营期永久出入口；从交通参与主体上包括人行出入口、机动车出入口、消防专用出入口。
1.1.2 地块出入口工程设计、施工除应符合本指引外，还应符合国家、行业、地方现行有关标准、规范和规程的规定。
1.1.3 本指引包含了地块通用出入口开设技术方案，本指引范围以外的其他方案，应遵循本指引所提出的原则，经论证可行且通过相关建设审批流程后采用。
1.2 编制依据
下列文件中的条款通过本指引的引用而成为本指引的条款。凡是注明日期的引用文件，其随后所有的修改单（不包括勘误的内容）或修订版均不适用于本指引。凡是不标注日期的引用文件，其最新版本适用于本指引。
1.《城市道路交通规划设计规范》GB50220-1995 
2.《城市道路交叉口规划规范》GB 50647-2011 
3.《城市道路工程技术规范》GB 51286-2018
4.《无障碍设计规范》 GB 50763-2012 
5.《道路交通标志和标线》GB5768-2009 
6.《民用建筑设计通则》GB50352-2019 
7.《建筑防火通用规范》GB55037-2022
8.《道路车辆外廓尺寸、轴荷及质量限值》GB1589-2004
9.《城市工程管线综合规划规范》GB50289-2016
10.《机动车类型 术语和定义》GA802-2008 
11.《城市道路工程设计规范》CJJ 37-2012 
12.《城市道路交叉口设计规程》CJJ 152-2010 
13.《城市快速路设计规程》CJJ 129-2009 
14.《城市道路路线设计规范》CJJ 193-2012
15.《城镇道路路面设计规范》CJJ169-2012
16.《公路项目安全性评价指南》JTG/T B05-2004 
17.《公路工程技术标准》JTG B01-2003 
18.《汽车库建筑设计规范》JGJ100-98 
19.《混凝土路面砖》 JCT446-2000
20.《建筑工程交通设计及停车库(场)设置标准》DG/TJ08-7-2014 
21.《黄埔区市政基础设施设计指引3.0》
22.《黄埔区市政基础设施施工指引3.0》
1.3 设计原则
1.3.1 地块出入口开设应符合地块建设项目所在片区城市规划与交通规划的要求。
1.3.2 出入口设置应协调处理好与邻接道路上现状已有、在建或规划各类设施的关系，避免冲突。
1.3.3 出入口开设应综合考虑建设项目机动车出入需求、周边道路等级结构与交通运行状况、出入口建设条件等因素，满足出入口及邻接道路交通安全、高效、顺畅要求。
1.3.4 当与建设项目地块相邻的道路为两条或两条以上时，原则上出入口应开设在最低等级道路上。（本条参考《建筑工程交通设计及停车库（场）设置标准》4.2.1：基地位于城市主干路与次干路、支路相交的位置旁，出入口不应设置在主干路上，基地位于次干路和支路相交的位置旁，出入口不应设在次干路上）。当地块出入口数量大于1个，若开设于同一道路上不满足其他相关要求时，可分散设置于不同道路上。
1.3.5 快速路、干线性主干路两侧以及其辅路上原则上不应设置建设项目出入口。 在项目周边其他道路不具备开设出入口条件的情况下，可设置在快速路或干线性主干路的辅路上，但应严格限制其数量，并满足一定的间距要求。（本条参考《城市道路工程设计规范》3.1.1：快速路两侧不应设置吸引大量车流、人流的公共建筑物的出入口。《城市道路交通规划设计规范》7.3.1.4：快速路两侧不应设置公共建筑出入口。）
1.3.6 主干路两侧原则上不宜设置建设项目出入口，条件受限仅能开设在主干路上的，应进行交通影响分析论证，并提出改善措施以减轻对邻接道路交通运行的影响。（本条参考《城市道路工程设计规范》3.1.1：主干路两侧不宜设置吸引大量车流、人流的公共建筑物的出入口。《城市道路交通规划设计规范》7.3.2.2：主干路两侧不宜设置公共建筑物出入口。《深圳市城市规划标准与准则》6.3.2:主干道两侧不宜设置单位出入口，特殊情况下需在主干道增设出入口，应进行专题研究。）
1.3.7 地块项目进出车辆为特大、大、中型车辆时，其出入口应设于城市次干道，不应直接与主干道连接。（本条参考《汽车库建筑设计规范》3.2.7:特大、大、中型汽车库的库址出入口应设于城市次干道，不应直接与主干道连接。）
1.3.8 次干路和支路两侧可设置建设项目出入口，但应限制其数量，并满足一定的间距要求。
1.3.9 右转专用车道展宽进口道的展宽段和展宽渐变段严禁开设出入口。
1.3.10 道路曲线段、设超高曲线段、纵坡段不宜开设出入口。
1.3.11 地块出入口不应直接接入立交桥主桥及引桥。
1.3.12 地块双向出入口接入道与邻接道路的交角不应小于70°，地形条件特殊困难时，不应小于45°。（本条参考《城市道路交叉口规划规范》4.1.1（1）：新建道路交通网规划中，规划干路交叉口不应规划超过4条进口道的多路交叉口、错位交叉口、畸形交叉口；相交道路的交角不应小于70°，地形条件特殊困难时，不应小于45°。《建筑工程交通设计及停车库（场）设置标准》4.2.4： 基地出入通道与城市道路相交的角度应为75°~90°。）
1.3.13 地块消防车辆专用出入口宜设置为隐形消防出入口，出入口所在位置人行道板抗压强度不宜小于Cc60，抗折强度不宜小于Cr6.0。其他铺装要求参考《黄埔区市政基础设施指引3.0》。隐形消防车出入口仅供紧急情况下使用，一般情况下应封闭管理。（强度值参考《混凝土路面砖》JCT446-2000）
1.3.14 地块出入口管理道闸应设置在市政道路红线范围以外至少2个车位，严禁紧邻市政道路红线设置。（本条参考《汽车库建筑设计规范》3.2.5 公用汽车库的库址，当需设置办理车辆出入手续的出入口时应设候车道。候车道的宽度不应小于理出入手续时需停留车辆的数量确定。但不应小于 2辆，每辆车候车道长度应按 5m 计算。）
1.3.15 地块出入口开设的数量建议参考以下标准：
1. 单宗建设项目用地面积在 5 万平方米(含 5 万平方米）以下的，开设出入口不超过2 个，综合考虑人货分流。
2. 单宗建设项目用地面积超过 5 万平方米，但不超过10 万平方米的，开设出入口不超过3 个，综合考虑人货分流。
3. 单宗建设项目用地面积超过 10 万平方米的，开设出入口不超过 4个，综合考虑人货分流。
4. 根据生产工艺和实际需要，可开设消防车辆专用出入口1个，该出入口仅供紧急情况下使用，一般情况应封闭管理。
5. 出入口设置数量还应结合以下参数（但不限于）作出综合评估：地块交通参与元素、地块交通存量、出入口交通流量、出入口单次等待时间、出入口开设位置、内部交通组织、出入口交通组织形式、出入口开设城市道路交通。

第2章  地块出入口类型选择

依据地块出入口不同的服务对象、使用功能、建设标准，将地块出入口细分为：建设期临时出入口、永久人行出入口、永久直接式机动车出入口、永久港湾式机动车出入口、永久缓冲式机动车出入口、常闭隐形式消防专用出入口6种类型。

2.1建设期临时出入口
地块建设期的施工临时出入口开设位置原则上应与地块运营期永久路口开设位置保持一致。临时出入口的设计基本原则应重点考虑交通交汇安全性和施工环保。具体可通过R5小转角、标准6米宽路口、截水沟、通透式围蔽、减速装置、大门内退、红色警示区、施工告知牌等措施提高建设施工特殊时期的出入口管理水平。
[image: 52a1ac0c2e4ffa06ded1f5492443146]
地块建设期施工临时路口设计全要素示意图

2.2永久人行出入口
永久人行出入口适用于地块行人和非机动车与市政人行道或非机动车道的接驳。严禁以任何形式接驳市政机动车行道。
[image: 9f5575bedab267a262a670fc790b15f]
行人和非机动车永久出入口示意图

2.3永久直接式机动车出入口
地块出入口直接接驳于道路上。适用于邻接道路为支路、次干路或快速路的辅道，且地块的交通生成量较小时。
[image: 6c6e979047737a0e6451acf545e3ba4]
永久直接式机动车出入口示意图

2.4永久港湾式机动车出入口
在道路外侧拓宽设置一段集散车道，并将地块出入口设置于集散车道上，主车道与集散车道之间可采用物理隔离。适用于邻接道路为设计时速较高、交通量较大的快速路、主干路上，且地块用地条件允许时。港湾车道由渐变段和展宽段构成，其中单侧渐变段长度不应小于20米，展宽段长度不应小于 30~60 米，时速较高、交通量大的快速路、主干路取上限，其他可取下限。 
[image: 966511e3b1d3fab071ce90b8ce3d85f]
永久港湾式机动车出入口示意图
2.5永久缓冲侧接式机动车出入口
地块内或相邻地块间新建一段接入性缓冲内部道路，并将地块出入口开设于该内部道路末端。适用于地块较为集中的情况，以减小出入口开设密度，减轻对市政道路正常交通通行干扰或邻接市政道路交通流量和地块出入交通流量同时较大，且无条件将门禁管理系统内退的情形。
[image: b8135e9aa31d999b8495075d93bc761]
永久缓冲侧接式机动车出入口示意图

2.6常闭隐形式消防专用出入口
仅供消防车辆进出的专用出入口开设应采用隐形式设计，并常闭管理。不得改变接驳口范围内原市政人行道和非机动车道的铺装材质、结构、交通组织形式、标线。标高与市政机动车行道标高一致。重点是做好无障碍设计。
[image: 76542cbe3ae6f998732a75b7c085286]常闭隐形式消防专用出入口示意图

第3章  地块出入口设计指标

3.1 出入口位置设计指标
3.1.1　建设项目出入口应与既有交叉口保持一定的间距，尽量减少对邻接道路通行能力的影响，保证机动车出入安全。
3.1.2　建设项目出入口原则上不应设置在交叉口规划范围内。对于受到地块条件限制仅能开设在交叉口范围内的出入口，需对其进行交通影响分析论证，并提出具体的改善措施。
3.1.3　建设项目出入口不应设置在道路渐变段、道路转弯处、人行横道处、公共交通停靠站、桥隧引道处。（本条参考《城市道路工程设计规范》11.2.5（3）：机动车停车场的出入口不宜设在主干路上，可设在次干路或支路上，并应远离交叉口；不得设在人行横道、公交交通停靠站及桥隧引道处；《民用建筑设计通则》4.1.6（4）：基地或建筑物的主要出入口，不得直对城市主要干道的交叉口。）
3.1.4　快速路公交停靠站及加油站出入口应设置在辅路上；当该段快速路无辅路时，应设置在与主路分离的停靠区内，停靠区出入口应满足快速路出入口最小间距的规定。（本条参考《城市快速路设计规程》3.0.10条。）
3.1.5　公交场站专用出入口不宜直接向主干路开口，若受条件限制，需设置辅路或右进右出处理。（《深圳市民用建筑配建公交场站设计导则》5.1.3）
3.1.6  针对现状已建成但不满足指引规定、并对道路交通运行影响较大的出入口，宜结合地块用地及邻接道路等级结构，采取一定的改善措施，以使其尽量满足指引要求，包括但不限于以下措施： 
（1）相邻地块出入口可结合地块实际情况采用内部服务道路形式，通过永久缓冲侧接式机动车出入口接驳既有市政城市道路，以起到合并紧邻地块出入口，减轻市政道路出入口密集设置的目的。待内部服务道路进入地块红线范围后再分别接入各个需求地块； 
（2）当与建设项目地块相邻的道路为两条或两条以上时，应将项目出入口由高等级道路上转移至最低等级道路上； 
（3）对于距离相邻交叉口过近的项目出入口，可视地块临街面大小将项目出入口按尽量远离相邻交叉口进行调整，并视情况采用单进、单出交通组织方式。 

3.2 出入口间距设计指标
3.2.1 建设项目机动车出入口与相邻交叉口之间的距离是指从建设项目出入口道路边线至平面交叉口停止线之间的距离；相邻建设项目机动车出入口之间的距离是指两相邻出入口道路边线之间的距离。
3.2.2 道路等级的确定应以片区控制性详细规划所划分的道路系统等级为准。
3.2.3 设置在快速路辅路上的建设项目出入口与相邻交叉口或出入口的距离不应小于 100 米，设置在干线性主干路辅路上的建设项目出入口与相邻交叉口或出入口的距离不应小于80米。 
3.2.4 设置在主干路上的建设项目出入口与相邻交叉口的距离应满足表 1 的规定。主干路上相邻的建设项目出入口之间的距离应不小于 80 米。 
主干路上的项目出入口与相邻交叉口的距离（m）
	主干路
	主-主
	主-次
	主-支

	
	信控
	非信控
	信控
	非信控
	信控
	非信控

	进口
	100
	80
	90
	80
	80
	80

	出口
	80
	80
	80
	80
	80
	80


注：支路与主干路相交，交叉口交通组织形式宜为右进右出 
3.2.5 设置在次干路上的建设项目出入口与相邻交叉口的距离应满足表 2 的规定。次干路上相邻的建设项目出入口之间的距离应不小于 60 米。 
次干路上的项目出入口与相邻交叉口的距离（m）
	次干路
	次-主
	次-次
	次-支

	
	信控
	非信控
	信控
	非信控
	信控
	非信控

	进口
	80
	60
	70
	60
	60
	60

	出口
	60
	60
	60
	60
	60
	60


3.2.6 设置在支路上的建设项目出入口与相邻交叉口的距离应满足表 3 的规定。 支路上相邻的建设项目出入口之间的距离应不小于 30 米。
支路上的项目出入口与相邻交叉口的距离（m）
	次干路
	次-主
	次-次
	次-支

	
	信控
	非信控
	信控
	非信控
	信控
	非信控

	进口
	50
	50
	50
	40
	40
	30

	出口
	50
	50
	40
	40
	30
	30


注：支路与主干路相交，交叉口交通组织形式宜为右进右出 
3.2.7 出入口与人行过街天桥、人行地道梯道口的距离不应小于50米，与人行横道最边缘线的距离不应小于5米，与地铁人行出入口的距离不应小于15米。
3.2.8 出入口距公园、学校、儿童及残疾人使用建筑的人行出入口不应小于20m。
3.2.9 出入口与直线式公共交通站台边缘或港湾式公共交通站台渐变段端点之间的距离不应小于 15 米，宜大于 30 米。出入口展宽段可结合公交站台展宽一并设计，出入口与公交站台最近端点之间的距离不应小于 15 米。
3.2.10 出入口与桥梁、隧道引道端点及铁路道口的距离不应小于50米。

3.3 出入口平面设计指标
3.3.1 地块出入口的平面设计应综合考虑出入建设项目的机动车需求量、机动车类型及交通组织等因素，包括出入口宽度、与城市道路接驳口的路缘石倒角半径。
3.3.2 地块永久出入口的平面位置、宽度应按照规划部门批准的文件设计施工图纸，交通流量较大区域和路段还应结合建设项目交通流量评估报告设计相关图纸；与城市道路接驳口的路缘石倒角半径、无障碍及其他局部大样应按照市政行业主管部门发布的相关指引设计施工图纸。
3.3.3 地块出入口与城市道路接驳的路缘石倒角半径宜采用小转角半径设计原则，以缩减过街距离，限制车辆进出转弯车速，提升过街安全。接驳口路缘石倒角半径宜统一采取R5m（机动车出入口）或R3m（人行和非机动车出入口），对消防、医院、物流企业等因出入口接驳的市政道路为支路，且支路设有中央物理隔离，可适当增大倒角半径至8m。
3.3.4 地块建设阶段的施工临时出入口宽度宜统一设计为6m。如出入口接驳的市政道路为支路，且支路设有中央物理隔离，该地块临时建设出入口宽度可根据具体出入工程车类型扩展至8m。
3.3.5 单向行驶的单车道出入口宽度不应小于4米，不宜大于7米；双向行驶的双车道出入口宽度不应小于7米，其中，工业、仓储项目不宜大于12米，其它项目不宜大于8米。(本条参考《汽车库建筑设计规范》3.2.4：出入口的宽度，双向行驶时不应小于7m，单向行驶时不应小于4m。)
3.3.6 独立的常闭式消防专用车道净宽不应小于4米。（本条参考《建筑设计防火规范》6.0.9：消防车道的净宽度和净空高度均不应小于4.0m。）
3.3.5 公交场站车辆出口和入口宜分开设置，宽度不应小于7米，若合并设置，宽度不宜小于12米。

3.4 出入口视距设计指标
3.4.1 建设项目出入口应符合行车视距的要求，保证出入车辆的行车安全。
3.4.2 出入口视距三角形范围内，不得有任何高出路面1.2米的妨碍驾驶员视线的障碍物。（本条参考《城市道路工程设计规范》7.2.7：交叉口视距三角形范围内不得存在任何妨碍驾驶员视线的障碍物。《城市道路交叉口设计规程》4.3.3：平面交叉口视距三角形范围内，不得有任何高出路面1.2米的妨碍驾驶员视线的障碍物。）
3.4.3 视距三角形范围内，禁止设置停车泊位。
3.4.4 出入口与市政道路接驳口视距三角形要求的停车视距应符合如下规定：
接驳口视距三角形要求的停车视距取值表
	直行车设计速度(km/h)
	60
	50
	45
	40
	35
	30
	25
	20
	15
	10

	安全停车视距(m)
	75
	60
	50
	40
	35
	30
	25
	20
	15
	10


[image: ]
3.4.5 存在视距不良且短期无法治理的出入口，要在出入口右侧设置反光凸面镜，帮助扩大驾驶员视野，反光凸面镜尺寸为φ=80cm。


3.5 出入口交通组织设计指标
3.5.1 港湾式车道交通组织形式：一般设置在快速路、主干道路上的出入口，若邻接道路交通量较大，设计时速较高，且出入口进出交通对直行交通产生严重影响时，宜采用右转港湾式车道交通组织方式。
[image: aabd12097e9bcd916d41dbdde001a48]
港湾式车道交通组织示例
3.5.2 单进、单出交通组织：一般设置在次干路及以上等级道路上的出入口，若地块具有较长的临街面，出入口交通流量较大，且与相邻交叉口或出入口距离较远时，宜采用单进、单出交通组织方式，以分散出入口进出车辆对直行交通的集中影响。
[image: 203317cfeff2436506104d476ad7031]
单进、单出交通组织示例
3.5.3 右进右出交通组织：一般设置在次干路及以上等级道路上的出入口，若地块生成的机动车交通流量对市政道路交通运行影响较大或原市政道路已设置中央物理隔离，宜采用右进右出交通组织方式。
[image: cc1e5e4d9f342c2bfa1e229a7b262d6]
右进右出交通组织示例

3.5.4 无转向限制交通组织：一般设置在交通流量较小支路上的出入口，可不限制其转向行为。
[image: 83b4c984fffb7b5a93350e3cb7fcddc]
无转向限制交通组织示例

3.5.5 汇流交通组织：对于同一路段地块出入口开设较为密集，且该路段设置有机非隔离带，非机动车道宽度不小于 5 米或该路段设置有辅道的情形，若相邻几个地块出入口的间距及出入口生成交通量较小，宜先将这几个出入口实行汇流交通组织，再集中并入城市道路交通主线，并在出入口上下游完善相应指示交通标志标线。 
[image: e52f1cded9c5462c489971885bf913b]
汇流交通组织示例

3.6 出入口交通管理设施配置设计指标
3.6.1 出入口处应设置限速标志，速度不应超过 20km/h。
3.6.2 不允许左转的出入口，应设置禁止向左转弯标志。 
3.6.3 邻接道路在出入口上游应设置 T 型交叉路口标志，用以提示车辆驾驶员注意出入口车辆。若两相邻平面交叉路口中心点之间的距离小于该道路限速对应的安全停车视距，则两平面交叉口的 T 型交叉路口标志可合并为一个图形标志。另外，若经评估有以下情况的可不设 T 型交叉路口标志： 
（1）视线良好易于观察来车的出入口； 
（2）设有信号控制的出入口； 
（3）设有“停车让行”、“减速让行”等标志，且这些标志容易被看到的出入口； 
（4）相交道路交通流互不干扰的出入口； 
（5）相交道路任一道路的交通量小于50辆/h的出入口； 
（6）市政道路限速值低于40km/h路段上的出入口。
3.6.4 对右进右出和未设置交通信号灯的出入口，应设置停车让行标志或减速让行标志。其余类型的地块出入口应设尽设右转必停安全交通设施。 
3.6.5 设置让行标志时应遵循以下原则： 
（1）让行标志一般设置在出入口驶离方向的右侧，应尽可能的靠近出入口； 
（2）避免其他标志与让行标志背靠背设置于一处标志结构上，以防遮挡让行标志的形状，影响其识认性。 
（3）减速让行标志和停车让行标志不应在一根柱子上同时设置。
出入口主要交通标志一览表
	序号
	1
	2
	3

	交通标志种类
	禁止向左转弯
	禁止向右转弯
	停车让行

	标志图案
	[image: SA18]
	[image: SA19]
	[image: 停车让行-Model]

	序号
	4
	5
	6

	交通标志种类
	减速让行
	人行横道
	Ｔ形交叉

	标志图案
	[image: 减速让行-Model]
	[image: SC25]
	[image: SB4]


3.6.6 标志板及支撑结构下缘至路面的高度应大于最小净空高度要求。
路面上方标志及支撑结构下缘距离路面的最小净高
	道路种类
	行驶车辆类型
	最小净高H（m）

	机动车道
	各种机动车
	4.5

	
	小客车
	3.5

	非机动车道
	自行车、三轮车
	2.5

	人行道
	行人
	2.5


3.6.7单车道的出入口道路应设置交通导流箭头、车道边缘线。
3.6.8 多车道的出入口除满足单车道标线要求外，还应设置车道分隔线。
3.6.9 当出入口设置了停车让行标志时，应在驾驶员需要停车的位置前设置停止标线。
3.6.10 右进右出出入口处应设置网状线，禁止车辆以任何原因在出入口处停车。当网状线最大边长不大于12米时，可设置简化网状线。
出入口主要交通标线一览表
	序号
	1
	2
	3

	交通标线种类
	导流箭头：左转弯、右转弯、左右转弯
	停车让行
	减速让行

	标线图案
	[image: ][image: ][image: ]
	[image: X61L]
	[image: X62L]

	序号
	4
	5
	6

	交通标线种类
	人行横道线
	网状线
	简化网状线

	标线图案
	[image: http://doc.chelink.com/pic/trafficlogo/U1085P33T133D2862F2025DT20050201112831.jpg]
	[image: 图片2]
	[image: 图片3]


3.6.11 地块大门、道闸、门禁管理系统距离市政道路红线超过15m时，应在距离市政道路红线1-3m处设置减速带。
3.6.12 出入口处应设置人行横道线和非机动车道标识标线。
3.6.13 出入口各类设施的增设应遵循“多杆合一、多箱合一”要求。原则上道路上不得设置单杆单牌，保留交通设施杆件和路灯杆件（“两杆”），其他标识标牌合并到“两杆”上，或多个标识合并至一根单设杆上。必要新增的设施不得妨碍既有交通组织形式，例如不得设置在无障碍放坡区域内、不得设置在车止石中间、不得设置在盲道前等。

3.7 出入口结构设计指标
3.7.1 建设期临时出入口
1.临时建设出入口受施工作业影响较大，宜采用连续配筋混凝土面层。
2.混凝土面层厚度不得小于20cm，混凝土强度等级不低于C35，弯拉强度标准值不小于5.0MPa。
3.基层宜采用水泥稳定级配碎石。
4.混凝土面层应整体一次性浇筑成型，不宜设置通缝。
5.重要景观区域或路段可加铺沥青罩面。

3.7.2 永久机动车出入口
1.核心区及地理位置重要、交通量较大的出入口使用SMA结构，SMA路面骨料均采用玄武岩。一般出入口使用改性AC类改性沥青混凝土，且碎石骨料优先采用辉绿岩。
2.工业仓储类地块的重载交通、大坡路段或特殊功能需求的沥青路面应专项设计，宜选用高模量沥青混合料。沥青混合料采用抗车辙设计，在沥青混凝土混合料中添加专用抗车辙外掺剂以综合提高沥青路面的高温抗车辙能力。
3.出入口沥青路面结构，应根据预测累计当量轴载作用次数，通过计算确定。当无预测数据时，各交通等级的机动车道路面结构组合可参考下表选用。
地块出入口路面结构形式推荐表
	路面
结构层
	地块主要出入车型

	
	大型货车、铰接车、多轴货车
	大型客车、中型货车
	轻型货车、小型客车

	上面层
	4cm沥青玛蹄脂碎石SMA-13
	4cm沥青玛蹄脂碎石SMA-13或
4cm细粒式改性沥青砼AC-13C
	4cm细粒式改性沥青砼AC-13C

	中面层
	6cm中粒式沥青砼AC-20C
	5cm中粒式沥青砼
AC-20C
	——

	下面层
	8cm粗粒式沥青砼AC-25C
	7cm粗粒式沥青砼AC-25C
	8cm中粒式沥青砼AC-20C

	基  层
	36cm 5%水泥稳定级配碎石
	30cm 5%水泥稳定级配碎石
	20cm 5%水泥稳定级配碎石

	底基层
	20cm 4%水泥稳定级配碎石
	20cm 水泥稳定级配碎石
	20cm 水泥稳定级配碎石

	垫  层
	15cm 级配碎石
	15cm 级配碎石
（潮湿路段采用）
	15cm 级配碎石
（潮湿路段采用）

	土基模量
	不小于30MPa
	不小于20MPa
	不小于20MPa

	路面结构总厚度（cm）
	一般路段：74
潮湿路段：89（增加换填15cm级配碎石）
	一般路段：66
潮湿路段：81（增加换填15cm级配碎石）
	一般路段：52
潮湿路段：67（增加换填15cm级配碎石）



3.7.3 常闭隐形式消防专用出入口
1.常闭隐形式消防专用出入口宜统一开设宽度为4m。
2.常闭隐形式消防专用出入口与市政人行道和机动车道接驳处不设转弯倒角，采用直角接驳形式。
3.常闭隐形式消防专用出入口范围内的人行道和非机动车道标高应降至与机动车行道标高一致。与左右两侧原状人行道采用1:20坡道接顺。
4.常闭隐形式消防专用出入口范围内下沉人行道和非机动车道面层材质应与原市政人行道和非机动车道面层材质保持完全一致。
5.出入口左右两侧1:20坡顶应设置花岗岩止车石。车止石净距按1.5-1.75m设置，外露高度40cm。围墙、花池、树池边缘1.5m处设置第一根止车石。
5.出入口靠近机动车行道一侧压条处应设置升降式不锈钢止车桩。
3.7.4 永久人行和非机动车出入口
1.应按照市政人行道或非机动车道设计结构层，宽度宜为3-5m。
2.出入口应接驳市政人行道或非机动车道，并保持标高一致。严禁接驳市政机动车行道。
3.接驳口处侧石或压条的转弯倒角半径宜为1m。
4.出入口1-3m范围应设置非机动车专用低阻力减速带。 

3.8 出入口管线保护设计指标
3.8.1 开设出入口时应尽量避免对地下管线的挖掘或迁移，确实需要挖掘或迁移的，应采取相应的补救措施。
3.8.2 建设单位应提前在方案阶段通过管线建设系统（网址：http://gxhq.gzcc.gov.cn）取得所有管线权属单位的会签意见。建设单位将管线建设系统出具的会签结果作为工程施工的技术交底资料，根据会签结果，与管线权属单位对接制定管线保护方案，落实管线开挖及施工安全交底。
3.8.3 管线保护应以迁改为基本设计原则，迁改后的管线应满足《城市工程管线综合规划规范》规定的最小覆土深度要求。
工程管线的最小覆土深度（m）
	管线名称
	给水管线
	排水管线
	再生水管线
	电力管线
	通信管线
	直埋热力管线
	燃气管线
	管沟

	
	
	
	
	直埋
	保护管
	直埋及塑料、混凝土保护管
	钢保护管
	
	
	

	最小覆土深度
	非机动车道（含人行道）
	0.6
	0.6
	0.6
	0.7
	0.5
	0.6
	0.5
	0.7
	0.6
	-

	
	机动车道
	0.7
	0.7
	0.7
	1.0
	0.5
	0.9
	0.6
	1.0
	0.9
	0.5


注：聚乙烯给水管线机动车道下的覆土深度不宜小于1.0m。
3.8.4 当受条件限制不能满足迁改要求时，可采取就地保护安全措施减少其最小覆土深度。
3.8.5 当采用套管保护方案时，套管宜采用钢管或钢筋混凝土管。套管内径应比管线外径大100mm以上，两端的间隙应采用柔性防腐、防水材料密封。套管两端应超出出入口开设设计范围1.0m以上。
3.8.6 当采用混凝土盖板保护方案时，混凝土盖板应根据出入口最大总荷载及最大单轴荷载设计钢筋网片配筋率。盖板厚度不宜小于20cm，混凝土强度等级不宜低于C35。盖板平面尺寸超出应保护范围不宜小于3m。
3.8.7 管线阀门、接驳口、检修井等设施及构筑物应迁移至出入口范围以外1m以上。
3.8.8 管道周围严禁采用道路路基或基层半刚性材料回填。
3.8.9 管线及沟槽的施工方案应满足相关管线规范要求。
3.8.10 管线的迁改或保护方案必须经管线权属单位同意后实施。


3.9 其他设计指标
3.9.1 出入口应结合市政道路照明设施布设情况，设置地块专属照明设施，确保出入口区域的亮度，提高驾驶员行车安全。
3.9.2 开设出入口需拆除绿化带的，在出入口设计时应处理好与现有绿化带的衔接、协调关系。
3.9.3 开设出入口时涉及到绿化行道树迁移的，应向有关部门申报树木的迁移事项。
3.9.4 出入口视距三角形范围内绿化高度不应高于0.7米。
3.9.5 出入口与邻接市政道路衔接路段（主要指既有市政机动车道边线与市政道路外边线之间的范围）的纵坡不宜大于2.5%，困难情况下不宜大于3%。其中涉及原市政道路人行道和非机动车道范围的纵坡必须与原市政道路人行道和非机动车道的横坡保持一致，且不得大于2%。
3.9.6 出入口处的步行及自行车道应满足《无障碍设计规范》中的无障碍要求，并与路段无障碍设施相衔接，且路口开设处保持人行道和绿道的平顺，不做台阶降低处理。 
3.9.7 出入口两侧低洼处应设置雨水收集井。
3.9.8 出入口范围内不宜设置井盖。必须设置时，应满足沥青和水泥混凝土面层宜设置升降式可调井盖；砌块铺装面层宜设置直承式井盖。严禁设置填充式装饰井盖。
3.9.9 新开设出入口的相关交通管理设施，由提出开设出入口需求的企业、单位、组织或个人在公安交警等相关部门的指导下提出设计方案，经审批后进行实施和完善。
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第4章  附 图
附图A  全宽式无障碍通道出入口示意图
[image: ]
附图B  永久机动车出入口全要素设计图
[image: 路口开设指引附图(1)_01]
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附图C  全宽式无障碍通道出入口成品效果图
[image: IMG_0255]
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第五章 本指引用词说明
1 为便于在执行本指引条文时区别对待，对要求严格程度不同的用词说明如下:
1) 表示很严格，非这样做不可的:
正面词采用“必须”，反面词采用“严禁”；
2) 表示严格，在正常情况下均应这样做的:
正面词采用“应”，反面词采用“不应”或“不得”；
3) 表示允许稍有选择，在条件许可时首先这样做的:
正面词采用“宜”，反面词采用“不宜”；
4) 表示有选择，在一定条件下可以这样做的，采用“可”。
2 条文中指明应按其他有关标准执行的写法为:“应符合……的规定”或“应按……执行”。
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